Nyhetsbrev

For dig som a

Starkt 2020, men dalig start pa 2021

Totalt producerade Elvy strax éver 7 GWh under 2020 vilket &r nastbésta arsproduktionen ndgonsin.
Prognosen ar 6,1 GWh/3r. 2021 har boérjat véldigt vindfattigt, bade i januari och februari har produkt-
ionen varit mycket lagre an forvantat. Tillgangligheten &r fortsatt bra.

For hela Sverige sa fanns det drygt 4300 vindkraftverk vid slutet av 2020. Den installerade kapa-
citeten &r knappt 10 GW och forra aret producerade vindkraften i Sverige 27 TWh. Det motsvarade
cirka 17% av Sveriges totala elproduktion.
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Tankar fran styrelsen

Hej Vindkraftsvanner,

Den svenska elmarknaden har pa senaste tiden seglat upp pa den politiska dagordningen och blivit politiskt sprangstoff, kanske
mest som ett satt att forsdka profilera sig partipolitiskt med forslag och synpunkter kring olika kraftslag. Att natutbyggnaden ar
allvarligt eftersatt verkar de flesta eniga om, men om framtidens elsystem och om effektvariationer skall hanteras genom ba-
lansering i systemet, med tillskott av nya lagringsfunktioner, eller genom en atergang till gardagens metoder av sa kalla
"baskraft” rader det olika meningar om.

Att Sverige nagra enstaka timmar importerar el fran kontinenten i ett sammanlankat elnat for basta effektivitet, 6verskuggar
det faktum att den svenska elexporten det senaste aret varit betydligt hogre an tidigare, vilket ar en effekt av den snabba ut-
byggnaden av vindkraften runt om i Sverige.

Var kara Elvy snurrar pa med mycket hog tillganglighet och levererar vindkraftsel saval till oss medlemmar som till Nordpool dit
vi som foérening sdljer det 6verskott som produceras.

Som medlem kdnns det tryggt att kunna képa vindkraftsel till 1dga 23 6re+moms per kWh, men féreningen har de senaste ma-
naderna drabbats av de stora variationerna i elpriser pa marknaden. Nar det blaser bra har ersattningen varit mycket lag me-
dan vi dagar med svaga vindar har fatt betala dyrt for den komplementsel vi tvingats kopa till vara medlemmar.

Tyvarr har det inneburit att foreningens ekonomiska resultat blivit mycket svagt under de senaste manaderna. En problematik
vi nu arbetar med for att finna basta mojliga 16sning.

Var arsstimma kommer pa grund av Covid-19 att dven i ar att behdva genomfoéras utan fysisk kontakt, vilket kdnns beklam-
mande. Vi fran styrelsen hade garna traffat er alla fysiskt vid detta tillfdlle, men vi tvingas dven i ar att ta till férhandsrostning
till stamman.

Var valberedning arbetar nu aktivt fér att satta samman den nya styrelse som skall driva féreningen vidare efter arsstamman.
Om du ar intresserad av att engagera dig i Vastanvind och bidra till féreningens utveckling sa kontakta garna valberedningen
for att avisera ditt intresse. Var sammankallande i valberedningen Jonas Cognell kan du na pa 0707-626486 eller via mail till
jonas.cognell@goteborgenergi.se

God Vind,
Stefan
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Fran var omvarld

2030 — gor sa har eller bomma malet

Med tio ar kvar tills Sverige ska ha en fossiloberoende
fordonsflotta formulerar Mattias Goldmann, hallbar-
hetschef Sweco och Jakob Lagercrantz, vd, 2030-
sekretariatet i dag sex 6vergripande principer som ska
ta oss i mal

Pa nyarsafton har Sverige exakt tio ar kvar for att klara
malet om en fossiloberoende fordonsflotta, som sju
av riksdagspartierna star bakom. Konkret ska klimat-
paverkan fran transportsektorn minska med 70 pro-
cent jamfoért med ar 2010, vilket kréver en néastan for-
dubblad omstéllningstakt jamfort med de ar som gatt
sedan malet forst lanserades. Darfor kravs nu en
storre systematik och tydligare fokusering, utifran sex
overgripande principer.
Formulera 2030-projektet. De stora satsningarna som
regeringen aviserat fokuserar huvudsakligen pa det
langsiktiga malet om nettoneutralitet ar 2045. Det
géller exempelvis satsningen pa fossilfritt jarn genom
Hybrit dar masugnarna tanks konverteras mellan ar
2030 och 2040, samt inriktningen pa att avskilja och
lagra koldioxid, som i storre skala troligen ar minst ett
artionde bort. P4 samma satt behovs en riktigt stor
satsning som kan invigas pa ratt sida 2030 och bidra
till att det malet nas. Det ar trots allt tio ar dit; vad ar
vart "man on the moon”-projekt?
Fokusera pa volym. Det ar farligt att tro att Sverige
kan na klimatmalet 2030 med dagens beslut och for-
slag, eftersom vi lever i en foranderlig varld med 6kad
kamp om resurserna. Det galler till exempel re-
duktionsplikten for drivmedel, som kan kullkastas
bland annat av fysisk brist pa biodrivmedel nar atskil-
liga lander vill nd sina klimatmal genom att ersatta
fossilt med férnybart. Sarbarheten minskar med ett
fokus pa sektorer som kan anvidnda en stor, férutbe-
stamd och langsiktigt sdkrad volym férnybar energi
som naturligt produceras lokalt eller regionalt. Ett sa-
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dant exempel ar biogas for fartyg, med en stegvis 6kad
inblandning. Det ger ocksa forutsattningar for okad
kostnadseffektivitet, eftersom samma férja ju behover
samma volym gas pa samma plats vid samma ftillfille,

vecka ut och vecka in.

Effektivisera mera. | debatten handlar mycket om vad
som ska ersatta de fossila drivmedlen, men det kost-
nadseffektivaste, snabbaste och med minst risk for
malkonflikter ar ofta att effektivisera transporterna.
Det galler korta persontransporter, med lardomar fran
covid om modjligheterna att distansarbeta i stallet for
att aka till jobbet varje dag, langa resor dar taget ar
mycket energieffektivare an bil eller buss, och gods-
transporter dar rals och inte minst sjofart kan ge stora
effektiviseringar.

Stark statskassan. Regeringens budgetproposition for
ar 2021 innehaller de storsta miljosatsningarna, ut-
giftsomrade 20, nagonsin. Vi kan inte forlita oss pa att
utgiftsrekorden ska slas varje gang utslappsminskning-
arna ska paskyndas. Darfér bér omstéllningen utfor-
mas sa att statskassan snarare gagnas &an drabbas.
Skattebefrielse, avdrag eller premier behdver succes-
sivt tonas ner till forman fér system som reduktions-
plikt, dar producenterna atar sig att stegvis minska
klimatpaverkan i sina produkter, och bonus-malus, dar
en bonus till de renaste |6sningarna finansieras med
en malus pa de smutsigaste. | nulaget galler dessa en-
bart drivmedel respektive nya personbilar, men bada
verktygen gar utmarkt att bredda.
Vaga forbjuda. Att naringslivet alltid skulle vara emot
forbud ar en myt, tydligt exemplifierad av Volvo Cars
vd Hakan Samuelsson som 2 december skriver att ”Ett
forbud mot bensin- och dieselbilar vore en battre 16s-
ning for att fa bilister att ga over ftill elbilar an olika
former av subventioner.” Medan subventioner leder
till osdakerhet pa marknaden, med pl6tsliga ryck nar
nya medel tillférs och stopp pa marknaden nar de tar
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slut, sa ar ett tydligt forbud for det fossila, ineffektiva
och linjara ocksa en tydlig knuff framat.

Fortydliga foregangslandsmetodiken. Sverige star for
ungefar 0,15 procent av varldens samlade klimatpa-
verkan, vilket betyder att var stora chans att gora skill-
nad ar att vara forebilden andra tar efter. Med Fossil-
fritt Sveriges ord ska vi bli en “permanent varldsutstall-
ning for klimatet” — en underbar mission att samlas
kring. Det ar ocksa en tydlig utgangspunkt for klimat-
malet om en fossilfri fordonsflotta 2030, i sig ett resul-
tat av att Sverige har sarskilda styrkor inom fordons-,
transport- och infrastrukturklustret. Men vad innebar
denna insikt och inriktning fér vad Sverige prioriterar i
omstallningsarbetet? Nu ar det hog tid att ta fram en
foregangslandsmetodik s3 att vara klimatsatsningar
ger storsta mojliga spridningseffekt.

Tuffa malsattningar gor ingen klimatnytta i sig, och
etablerar inte Sverige som foregangsland. De faktiska
utslappsminskningarna ar avgérande, och bade for
klimatet och det svenska ledarskapet maste takten 6ka
nu. Med ett mer systematiserat arbete utifran fast-
slagna grundpelare férbattras forutsattningarna.

Mattias Goldmann,
hallbarhetschef Sweco
Jakob Lagercrantz,
vd, 2030-sekretariatet

Debattartikel i Aktuell hdallbarhet, 7 december 2020

Denmark and Norway team up to build
world’s largest hydrogen ferry

A Danish-Norwegian project aimed at building what
will be the world’s largest and most powerful hydro-
gen-fuelled ferry has applied for EU funding. The plan
is to start operating a Copenhagen-Oslo service by
2027.

Several shipping and energy firms have banded to-
gether to build a ferry capable of transporting 1,800
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passengers between the two Scandinavian capitals. The
vessel, which will be named Europa Seaways, will be po-
wered by zero-emission hydrogen fuel cells.

The hydrogen will be produced in Denmark using off-
shore wind power, meaning it will be ‘green hydrogen’
rather than grey or blue, which involves using fossil fuels
in the production process.

According to the project’s initial calculations, the ferry
would avoid 64,000 tonnes of CO2 emissions every year,
the same as taking more than 13,000 passenger cars off
the road.

Europa Seaways will also be able to carry vehicles, either
380 cars or 120 trucks, on the roughly 48 hour-long
roundtrip. To achieve this feat it will be powered by a 23-
megawatt fuel cell, which will dwarf all existing propuls-

ion systems.

“The largest fuel cell systems today produce only 1-5
MW, and the development of such large-scale fuel cell
installations for an electric ferry is a monumental task,”
said Torben Carlsen, CEO of ferry firm DFDS, who will
operate the vessel.

“We can only succeed in partnerships with companies
that together can muster some of the globe’s finest ex-
pertise in design, approval, building, financing and oper-
ation of innovative vessels,” he added.

DFDS insisted in a statement that because no such
vessels exist yet, public money will be required to get the
ship in the water. The project has applied for support
from the EU’s €10 billion-strong Innovation Fund.

That fund, which targets “highly innovative technologies
and big flagship projects”, is fed by payments from the
bloc’s carbon market, the Emissions Trading Scheme,
and the first calls for project tenders were launched in
November.

According to a draft of the European Commission’s
Sustainable and Smart Mobility Strategy, which is due to
be published on Wednesday (9 December), the EU

executive wants to see zero-emission vessels in oper-
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ation by 2035.

Given that DFDS aims to start services in 2027, Europa
Seaways could smash that target and provide other
firms with valuable development data.

Ferries are seen as a good entry point for zero-
emission vessels before a full-scale up to massive con-
tainer ships can happen, in the same way that buses
have embraced battery and hydrogen power ahead of
trucks.

“In order for the industry to reach the International
Maritime Organisation’s 2050 ambitions it shall need
to transition to zero carbon fuels, this is a complicated
pathway not just in terms of technology, but also in-
frastructure,” said Charles Haskell of Lloyd’s Register, a
shipping services company involved in the project.

Danish power firm @rsted is also going to play a major
role, as it will help provide the green hydrogen fuel. It
has already announced plans to build new facilities
geared towards providing green fuel for heavy trans-
port, planes and ships.

“If regulators are willing to put the right framework in
place to enable the demand and supply side of
sustainable fuels, Danish companies are willing to in-
vest in large-scale Power-to-X-projects,” said @rsted
VP Anders Nordstrgm.

Clean mobility NGO Transport & Environment released
a study on Monday (7 December) that insists hydrogen
“will be wasted” on road transport and should instead
be earmarked for aviation and shipping.

“Our study shows the aviation and shipping sector
alone would create a sizeable, new market for green
hydrogen, helping to scale the technology and pave
the way for zero-emissions shipping and flying,” said
T&E’s Geert De Cock.

“The choices we make today could have massive re-
percussions on power demand in the future. For ex-
ample, running just a fraction of vehicles on e-fuels
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would require offshore wind turbines covering all of
Denmark. That doesn’t make any sense,” he added. .

Euractiv, 7 december 2020

Satsning pa gron staltillverkning i Lulea
och Boden

Foretaget H2 Green Steel planerar att bygga en an-
laggning for fossilfri staltillverkning i Boden med pro-
duktionsstart 2024.

Satsningen kommer ledas av Scanias vd Henrik Hen-
riksson och den nya fabriken vantas ge 1.500 nya ar-
betstillfallen.

Bakom satsningen finns bland annat investmentbola-
get Altors grundare Harald Mix och batteriforetaget
Northvolts ordférande Carl-Erik Lagercrantz.

Med start 2024 planerar det nystartade bolaget H2
Green Steel att bérja producera fossilfritt stal i Lulea
och Boden.

Scanias nuvarande vd Henrik Henriksson lamnar last-
bilstillverkaren for att leda uppstickaren. Han [amnar
Scania efter 23 ar, varav mer an fem ar som bolagets
vd.

-Det var ett mycket svart beslut for mig att lamna Sca-
nia, ett bolag dar jag har spenderat hela min profess-

ionella karriar och har kollegor som jag betraktar som
familj, sdger han i ett pressmeddelande.

Scanias styrelse har utsett Christian Levin till ny vd och
koncernchef fran och med 1 maj. Henrik Henriksson
kommer sitta kvar som vd pa Scania fram ftill dess att
Levin tilltrader som vd.

Om nio ar, 2030, ska den nya anlaggningen arligen
producera fem miljoner ton stal. Det &r mer &n vad
SSAB i dag producerar pa sina anldggningar i Sverige.

Produktionen kommer att placeras i Svartbyn i Bodens
kommun och ska enligt foretaget innebara 1.500 di-
rekta arbetstillfallen.
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— Det har ar det storsta som hant Boden sedan Bodens
fastning borjade byggas 1916. Det dr en enorm mojlig-
het fér Boden, Lulea och hela regionen, sdger Claes
Nordmark, kommunstyrelsens ordférande i Boden.

Foretaget har valt att forlagga verksamheten till reg-
ionen av flera skal. Ett ar narheten till jarnmalmsgru-
vorna i lanet, en annan dr hamnen i Lulea. Svartbyn
ligger ocksa nara malmbanan och med god tillgang till
el.

— Sedan behdver en sadan har anlaggning mycket plats
och det finns det i Svartbyn, sdger Harald Mix.

Finansieringsbehovet i den forsta fasen ar 25 miljarder
kronor. | den férsta rundan pa 500 miljoner kronor har
bland andra Scania, Spotifys Daniel Ek och Cristina
Stenbeck investerat.

— Att fa samarbeta med entreprendrerna bakom
Northvolt, nar de tar sig an nasta visionara och ban-
brytande projekt — att accelerera omstallningen till
gront stal — ar en unik mojlighet, sager Cristina Sten-
beck i ett pressmeddelande.

Analysen bakom projektet ar att det tar lang tid for
den traditionella stalindustrin att stalla om till fossilfri
tillverkning. Darfor menar H2 Green Steel att det ar
battre att borja fran noll med fossilfri tillverkning di-
rekt.

Idén bakom projektet kom under ett styrelsemote i
Northvolt nar representanter for Volkswagen hade en
dragning om koldioxidavtrycken i olika delar av for-
donsindustrin. | en lastbil finns ungefar fem ton stal,
som produceras med stora koldioxidutslapp.

— Det gav oss en del tankar om vad som kan goras i
vardekedjan, sdger Carl-Erik Lagercrantz.

| projektet Hybrit arbetar SSAB, LKAB och Vattenfall
tillsammans for att mojliggora fossilfristaltillverkning.
En produktionsanlaggning ska tas i drift i Lulea eller
Gallivare om nagra ar.

Under forsta kvartalet 2026 ska hybritmetoden borja
anvandas vid stalverket i Oxelosund. Planen &r att stal-
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verket i Luled ska ga over till fossilfri tillverkning under
2030-talet.

Om H2 Green Steel-projektet gar som planerat hinner
det nya bolaget fére. Bolaget ser dock inte Hybrit som
en konkurrent utan hoppas pa ett ndra samarbete med
projektet.

— Hybrit har varit en stor inspirationskalla i det har pro-
jektet. Hybrit har visat att det gar att ta bort koldioxi-
den ur stalproduktionen, sager Carl-Erik Lagercrantz.

Peter Larsson, regeringens samordnare for storre fore-
tagsetableringar i Norrbotten och Vasterbotten, kallar
den nya satsningen for ett “superintressant projekt”.

— Det finns nastan inget exempel pa ett stalverk som
borjat fran ruta ett. Har handlar det om ett komplett,
helt integrerat projekt som bygger pa férnybara brans-
len, sdger han.

Peter Larsson tror ocksa att nya bolaget H2 Green
Steel och SSAB och LKAB kommer se varandra mer
som komplement an konkurrenter.

— Precis som med hybritsatsningen tror jag de kommer
fortsatta sporra varandra, men det kommer ocksa
satta effektfragan i centrum. Men dér har Anders Yge-
man gett positiva signaler om hur man kan tanka sig
nya upplagg i planeringen, sager han.

Naringsminister lbrahim Baylan (S) sager i en skriftlig
kommentar till DN att dagens besked om ytterligare en
stor investering i norra Sverige ar “valdigt gladjande”.

”Sverige har unika forutsattningar for att leda klimat-
omstallningen i naringslivet och industrin. Pa sistone
har vi sett stora och viktiga investeringar i framfor allt
Norr- och Vasterbotten som bidrar i klimatomstallning-
en och elektrifieringen med tillgang till grén el”, sager
Baylan.

Vidare sager han att Sverige har unika férutsattningar
att genom innovation och nya affarsmodeller bidra “till
att skapa fossilfria vardekedjor och minska vara ut-

slapp”.
DN, 23 februari 2021
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Havsbaserad vindkraft snabbar pa 6ver-
gangen till fornybar

Regeringens plan att sdnka anslutningsavgifterna for
havsbaserad vindkraft valkomnas forstas av vindkrafts-
branschen. Och for Sveriges basta ar forslaget om en
sankt anslutningsavgift positivt. Havsbaserad vindkraft
ger betydligt mer el per vindkraftverk an landbaserad.

— Vart kommande projekt Galatea-Galene i Kattegatt,
mellan Falkenberg och Varberg, bestar av 50-83 vind-
kraftverk och berdknas producera 5 TWh per ar. Foru-
tom att det blaser mer ute till havs, kan vi ocksa bygga
storre vindkraftverk, med en mycket storre rotorarea,
sager Henrik Sjostrom, chef for utveckling av svensk
havsbaserad vindkraft pa OX2.

Just Galatea-Galene ligger i narheten av Ringhals karn-
kraftverk, dar bra anslutningar till elnatet redan finns.
Dessutom blir parken ett vdalkommet tillskott av férny-
bar energi i en region som idag har underskott pa el.
Men forslaget innebar bara ett steg i ratt riktning.

| dagslaget star vindkraften for 30 TWh av de totalt
160 TWh som Sverige anvander. Svensk Vindenergi har
réaknat pa nagra olika antal framtidsscenarion néar det
kommer till Sveriges elbehov. | ett mojligt scenario
beraknas Sverige géra av med 250 TWh el per ar 2050.
Vi behover bade landbaserad och havsbaserad vind-
kraft for att det har ska ga, sager Henrik Sjostrom.

For att klara en sa stor utbyggnad behdver den lokala
forankringen starkas. De som berdrs av en vindkraft-
park behover fa ett lokalt inflytande 6ver hur den egna
regionen ska gynnas.

— Det behovs inflytande och férankring i man attrahe-
rar industri, arbetstillfallen och omstallningsmaijlighet-
er. Men da behdver ocksa hela nationens behov finnas
med. Idag ar tillstandsprocesserna ofta osakra och
fragmenterade, sager Henrik Sjostrom.
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Sankta anslutningsavgifter for havsbaserad vindkraft
fors in som en dndring i Svenska Kraftnats uppdrag och
foreslas trada i kraft den 1 augusti 2021. Regeringens
nuvarande forslag ar pa remiss till den 3 maj 2021.

Vindkraftcentrum, 16 februari 2021

Svensk Vindenergi betraktar proaktiv
kraftnatsutbyggnad som central for fram-
tidens vindkraft

Vindkraften som energislag utvecklas generellt sett i
positiv riktning i Sverige. Samtidigt finns det en rad
overgripande energipolitiska fragor som i hog grad
paverkar vindkraftsektorn. Tva av de hogst priorite-
rade fragorna for branschorganisationen Svensk Vin-
denergi just nu ar en proaktiv kraftnatsutbyggnad
samt att Forsvarsmakten dndrar sin installning till vind-
kraft och vindkraftutbyggnad.

- Forutsattningarna for att géra Sverige mer fossilo-
beroende ar goda. Vindkraftindustrin gar generellt sett
bra men vindkraften ar inte det enda energislaget som
kan gora Sverige mindre beroende av fossil energi.
Man behover dven se 6ver den grundlaggande energi-
infrastrukturen. En av vara hogst prioriterade fragor
just nu ar darfor att Sverige bor accelerera utbyggna-
den av kraftnat, sdger Daniel Kulin, strategisk analyti-
ker pa Svensk Vindenergi.

Han anser att Svenska Kraftnat agerar alltfor reaktivt
nar de istallet bor agera proaktivt i sitt arbete med att
sakerstalla att Sverige har ett kraftnat som kan tillmo-
tesga de framtida behoven.

— | dagslaget ar det for komplicerat att bygga kraftnat
och framforallt tar det for lang tid. Vi vill att regering-
en ska ge Svenska Kraftnat i uppdrag att agera proak-
tivt genom att redan nu bygga ut den kraftnats-
kapacitet som kommer att behévas om fem eller tio
ar. Vi vill att Svenska Kraftnat ska visa vagen och skapa
forutsattningar for snarare an att hindra den pagaende
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elektrifieringsutvecklingen, sager Daniel Kulin.

Regeringen bor peka med hela handen at Forsvars-
makten

Ytterligare en fraga som Svensk Vindenergi kommer
att fortsatta arbeta aktivt med under 2021 ar Forsvars-
maktens installning till vindkraftutbyggnad. | dagslaget
motverkar de ofta utbyggnaden genom att forsvara
vindkraftinvesteringar och komplicera processer, vilket
leder till att projekten kommer narmare andra intres-
sen och det ibland uppstar onddiga konflikter med
kultur och naturmiljoer.

- Har vill vi att regeringen ska peka med hela handen
och fortydliga att dven Férsvarsmakten behover framja
Sveriges grona energiomstallning, vilket forstas inklu-
derar ytterligare vindkraftutbyggnad. | Danmark kom-
promissar man nu med Férsvarsmakten genom att
vindkraftindustrin bekostar uppgradering av forsvarets
system sa de dr kompatibla med vindkraften. Det ar
smart dven om kostnaden kanske inte ensidigt borde
baras av vindkraften sa det gynnar férsvarsformagan,
sager Daniel Kulin.

Svensk Vindenergi verkar dven for att elskatten bor
anpassas till det varierande priset pa vindkraft. | dags-
laget ar elskatten konstant medan elpriset varierar
avsevart. Daniel Kulin anser att det sander ut fel signa-
ler till konsumenterna och efterlyser darfor en elskatt
som samspelar med elpriset pa ett battre satt.

— Naér det géller lagring av vindkraftgenererad el sa
tittar allt fler vindkraftaktorer pa mojligheten att in-
stallera lagringsutrustning i sina vindkraftparker. |
forsta hand handlar det om relativt kortsiktig lagring
som trots det kan ha en relativt stor paverkan pa vind-
kraftparkernas intaktsmajligheter och ekonomi. Lag-
ringsmojligheten gor det maijligt for vindkraftagaren
att fa battre betalt for sin el och samtidigt 6ka sin tack-
ningsformaga, sager Daniel Kulin.
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